Frische Diamanten

DasMitsubishi-L ogo mit den drei Diamanten gehdrt in Deutschland noch nicht zu den Merkmalen, dieman
auf Kdhltransportern zwangdaufig erwartet. Mit der neuen Gener ation desCanter und K tihlaggr egaten aus der
Konzer nfamilie soll dasander swerden.

Der Blick auf den asiatischen Markt
gehort heutzutage ja quas zum guten Ton.
Wiéhrend Elektronik und PKW in grof3en
Mengen aus Fernost nach Europa
importiert werden, ist die Situation bei
den Nutzfahrzeugen anders: In Asien ist
der 1963 gestartete Mitsubishi Fuso
Canter traditionell MarktfUhrer in der
Verbindungsklasse zwischen Transporter
und LKW, neben der Heimat Japan
ereicht er in Indonesien oder Taiwan
Marktanteile von Uber 50 Prozent. Seit
Mai letzten Jahres startet nun die neue
Modellreihe des Klassikers schrittweise
in den verschiedenen Mékten Europas
und zeigt den Canter der 7. Generation as
Allrounder mit vielen Neuerungen. Unter
den zahlreichen Anwendungen ist auch
die as Fahrzeug fir Kihl- und
Tiefkuhltransporte, die in
Zusammenarbeit mit den Osnabriicker
K&teexperten Heifo Ruterbories
ausgestattet wird. Hier sieht man eine
Besonderheit der ferndstlichen Mega
Konzerne: Mit den Kihlaggregaten von
Mitsubishi Heavy Industries hat das
Unternehmen die nétige Ausriistung fur
temperaturgefihrte Logistik schon in der
Familie, seit 1998 vertreibt Heifo diese
Anlagen a's Generalimporteur.

Weltweit im Einsatz

2004 belief sich der Absatz des Canter auf
188.000 Fahrzeuge, davon gut 60 Prozent
auRerhalb von Japan. Hierzulande kann
die Bekanntheit mit unter

3.000 Neuzulassungen in Deutschland
2005 mit solchen Werten nicht mithalten,
obwohl die Reihe seit 1980 auch fur
den européischen Markt produziert wird,
im portugiesischen Tramagal rund 150
Kilometer nordéstlich von Lissabon. Bis
heute sind dort etwa 110.000 Canter
produziert worden, die Fabrik beschéftigt
etwa 430 Mitarbeiter, weltweit hat
Mitsubishi Fuso rund  16.700
Mitarbeiter. Rund 70 europdische Zu-
lieferer liefern mehr als die Halfte der
Telle zu, unter anderem Vorder- und
Hinterachse, Rahmen, Kihlsystem, Hei-
zung, Sitze, Scheiben, Kabelsétze und die
Kunststoffteile der Kabine. Dagegen
werden Motor, Getriebe, Bremsanlage und
Blechpressteile der Kabine aus Japan
zugesteuert.

Komplett Gberarbeitetes Fahrerhaus

Die jetzt abgeloste Canter-Generation
wurde urspriinglich 1993 vorgestellt und
erlebte vor vier Jahren ein umfassendes
Facelift. Wie sein Vorganger ist das neue
Fahrzeug von der DaimlerChrydler-Tochter
positioniert alsLeicht-Lkw von 3,5 bis 7,5
Tonnen zuldssigem Gesamtgewicht. Seine
Funktionalitdt zeigt sich insbesondere
bei den Aspekten NutZ ast,
Ladevolumen und Sitzplétze. Im 7,5t
Segment weist er im Vergleich zu den
Wettbewerbern mit maximal 4.890 Kilo
(Radstand 2.750 mm) die héchste Nutzlast
auf. Durch das Frontlenkerkonzept ist bei
vergleichbarer Gesamtfahr-

zeuglange ein groftmagliches Ladevolu-
men realisierbar. Das aufen und innen
komplett neu gesteltete, kippbare Fah-
rerhaus des Canter steht vor allem fiir das
Stichwort Komfort. Es steht in vier
Varianten zur Verfigung, die schlanke
Standard-Kabine (in den neuen Modell-
typbezeichnungen durch den Buchsteben
»S« gekennzeichnet) misst in der Breite
1695 mm und eignet sich, wenn in engen
Ein- und Durchfahrten grof3e
Beweglichkeit gefragt ist. Eine Neuheitim
Cockpit ist die Joystick-Schaltung im
Armaturenbrett. Als erster Frontlerker-
Lkw ist der Wagen damit ausgeriistet, die
Anordnung macht den Weg frel fir den
seitlichen Durchstieg im Fahrerhaus. Zwel
DIN-Schéchte im Armaturenbrett nehmen
Radio, Tachograf oder Navigationsgerét
auf. Die Kabine ist deutlich lénger, hoher

und im oberen Bereich spiirbar
verbreitert. Hinzu kommt eine steiler
stehende Frontscheibe, welche im

Ergebnis zu einem Uberdurchschnittlich
grof3en Platzangebot fuhrt. Zum Komfort
zdhlen auRerdem neue |sringhausen-
Schwingsitze und der serienméliige
Beifahrer-Doppelsitz. Unter dem Begriff
Fuso RISS (Redized Impact Safety
Evolution) entwickelten die Ingenieure
ein neues Sicherheitssystem fir das
Fahrerhaus. Es umfasst einen seitlichen

Aufpralschutz  aus zwel  diagond
verlaufenden Langstrédgern in  den
Fahrerhaustiren, einen verstarkten

Rahmen fir den Boden der Kabine, einen
energieabsorbierenden Instrument



tentrager, die Sicherheitslenksaule sowie
im Fale enes Frontaaufpralls langs
verformbare Tréger des Chassis.

Bekannt fir Robustheit

Zu der langlebigen Nutzfahrzeugtechnik
gehoren auch der belastbare Rahmen und
die Zwillingsbereifung der angetriebenen
Hinterachse, der Antriebsstrang wurde
auf eine Mindert-Laufleistung  von
300.000 Kilometern ausgelegt und
erprobt. Resultat: Mitsubishi gibt eine
Vollgarantie fur 100.000 Kilometer oder
drei Jahre. Unveréndert typisch fir den
Mitsubishi Fuso Canter ist seine hohe
Nutzlast. So verfugt das Fahrgestell des
7,5-Tonners je nach Kabine und Radstand
Uber eine Tragféhigkeit von bis zu 4,9
Tonnen - der hochste Wert unter alen
Fahrzeugen dieser Klasse. Bereits die
Verson mit 35 Tonnen Gesamtgewicht
darf Anhadnger bis 3,5 Tonnen Gewicht
Ziehen - ein Spitzenwert fUr diese Klasse.
D Wagen ist, abhdngig von
Gesamtgewicht und Kabine, in bis zu finf
Radsténden lieferbar, das Angebot reicht
eng gestaffelt von 2.500 bis 4.470 mm
Lange. Neu im Programm ist die langste
Variante von 4.470 mm fir den Canter
mit 7,5 Tonnen Gesamtgewicht. Sie
erlaubt eine Aufbauldnge von bis zu 6,5
Metern. Das Rickgrat des neuen
Mitsubishi Fuso Canter bildet ein
stabiler, gerade von hinten bis nach
vorn durchlaufender Leiterrahmen. Der
Canter mit dem gréftmdglichen Radstand
von 4.470 mm verfiigt dartber hinaus
Uber eine verbreiterte Rahmenspur. Dies
beugt Verwindungen vor und stabilisiert
das Fahrverhalten. Mit einer
Rahmenhdhe von 226 mm, der
Rahmenbreite von 70 mm und einer Ma-
terialstérke von sechs mm eignet sich
speziell der grofdte Canter mit 7,5 Tonnen
Gesamtgewicht auch fir grofe und
schwere Aufbauten.

Zwei Euro3-Turbodiesd-
Direkteinspritzer

Zwei Turbodiesdl-Direkteinspritzer trei-
ben den Mitsubishi Fuso Canter an. Ba
sismotorisierung fir die Typen mit 3,5
und 55 Tonnen Gesamtgewicht ist ein
Vierzylindermotor mit drei Liter Hubraum
und einer Leistung von 92 kW (125 PS).
Standard bei den Modellen mit 6,5 und 7,5
Tonnen Gesamtgewicht ist en
Vierzylinder-Dieselmotor mit 105 kW (143
PS) aus 3,9 Liter Hubraum. Er verflgt Gber
einen Oxidations-Katalysator, alle Canter
mit diesem Triebwerk erha -

Transport und Logistik

ten serienmdlBig eine Elektrik mit 24
Volt. Beide Motoren erfillen den Abgas-
standard Euro 3. In Entwicklung sind
Motoren nach Abgasstandard Euro 4 so-
wie auch ein automatisiertes Schaltge-
triebe. Standard sind Kraftstofftanks mit
80 oder 100 Liter Volumen, je nach
Gewichtsklasse. Typisch fur den Mit-
subishi Fuso Canter ist neben seiner Ro-
bustheit auch seine Wendigkeit. Neben
der schlanken Bauweise beweist das ein
Wendekreis von je nach Radstand 10,6 bis
17,0 Meter.

Die Thermovariante aus einer Hand

Seit mehr als 30 Jahren arbeite Heifo
Riterbories, Osnabriick. in der Trans
portkilhlungs-Branche. Uber 2.000 ver-
kaufte Anlagen, unter anderem an
Grolkunden wie Aldi, Edeka oder Rewe
und ein bundesweit flachendeckendes
Servicenetz durch kompetente Partner
fihren die Kéltetechniker fir ihre L6-
sung ins Feld. Die Mitsubishi-Aggregate
sind in manchen asiatischen Landern
Marktfihrer. Standardmanig kommt beim
Canter die TDJSerie zum Einsatz. Dies
snd vom Fahrzeugmotor abhéngige
Anlagen, die vom Grundprinzip wie eine
Klimaanlage angetriecben werden. Bei
dem Gerét handelt es sich um das von
Mitsubishi  wohl  meist verkaufte
Aggregat. Die Folgekosten fur die Wartung
und den Service sind niedrig, da kein
eigener Antriebsmotor vorhanden ist.
Auch das Gewicht ist natlrlich im
Vergleich zu einer Diesdanlage wesentlich
geringer. Aulerdem hat man nach
Herstellerangaben so gut wie keine
Gerduschentwicklung  und  belastigt
beispielsweise bel  Frihauslieferungen
nicht die Anwohner. Besonderes Kenn-
zeichen dieser Serie ist der auRBenlie-
gende Verdampfer, es ragt also nichts in
den Aufbau hinein. Neben ener op-
timalen Raumausnutzung beugt das
Schéden am Verdampfern durch das An-
fahren mit dem Ladegut vor. Optiona
gibt es die Anlage mit E-Betrieb tber

DieK thlaufbauten wer den
in Zusammenar beit mit
Heifo Riterbories
angeboten, dem
Generalimporteur der
Mitsubishi
Trangportkihlgeréte.

380 V. Diese Einheit befindet sich in ei-
nem speziell gerduschgeddmmten Au-
Renkasten, der zur besseren Gewichts
verteilung am Chassis untergebracht ist.
Auf Wunsch kann fir den Canter aber
auch eine unabhéngige Dieselanlage aus
dem Mitsubishi-Programm  eingesetzt
werden. Selbstverstdndlich sind auch
Aggregate anderer Hersteller auf einem
Canter zu betreiben. Wéhrend Heifo
ausschliefflich den Pat der Trans
portkihlung Ubernimmt, wozu neben
dem Vertrieb auch der bundesweite Ser-
vice mit Uber 50 Vertragspartnern gehort,
erreichbar Uber eine rund um die Uhr
erreichbare  zentrale  Servicehotline,
kimmern sich andere Speziaisten um die
Isolieraufbauten. Wenn der Kunde es
wilnscht, sprechen die Osnabricker ihm
Empfehlungen aus. Sie arbeiten hierzu
mit alen Fahrzeugbauern zusammen und
erarbeiten gemeinsam fir jeden Kunden
das Konzept. »So passiert es haufiger,
dass im Vorfeld mehrere Spezialisten an
einem Tisch sitzen, um eine gemeinsame,
fur den Kunden optimale Systemldsung
zu finden.«, erklart Jirgen Mentrup,
Abtellungsleiter Transportkihlung bel
Heifo.

Erganztes Servicenetz

In mehr as 20 Landern bietet Mitsubishi
Fuso die neue Baureihe Canter an. In
Deutschland ist die Mitsubishi Motors
Deutschland GmbH mit 45 Vertriebs-
und 160 Servicepartnern fir den
Verkauf und Service des Canter
zusténdig. Dieses Vertriebss und Ser-
vicenetz erganzt sich seit Sommer ver-
gangenen Jahres durch 20 DamlerCh-
ryser-Niederlassungen in Deutschland.
Sie vertreiben den Mitsubishi Fuso Can-
ter vorwiegend im urbanen Bereich und
Ubernehmen gleichfals den kompletten
Service fir die Baureihe. Insgesamt

stehen in Europa 864 Stiitzpunkte von
Mitsubishi und DaimlerChrysler fir den
Service zur Verfigung. Kurz: Der Canter
kann kommen.




